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SAMMANFATTINING

Eksj6 kommuns gang- och cykelplan har som syfte att f6rbittra forutsittningarna for gang och cykel i kommunen.
Gang och cykel ir positivt ur ett hilso-, milj6- och ekonomiskt perspektiv. Till planen hor en strategi med vision
och malformuleringar och en handlingsplan med atgirder.

Eksjos gang- och cykelplan arbeta f6r att 6ka resorna som gérs till fots och med cykel £6r att minska bilberoendet.
Gang- och cykelnitet ska upplevas tillgdngligt, framkomligt sikert och tryget. Eksjobor ska bade vilja och kunna
ga och cykla. Malsittningen dr att fler resor gors till fots och med cykel, att gang- och cykeltrafiken ir siker och
upplevs trygg, samt att gang- och cykelnitet dr framkomligt och tillgangligt for alla kommunens invanare. Fysisk
planering skapar goda forutsittningar f6r gang och cykel, men det dr ocksa viktigt att aktivt arbeta med attityd- och
beteendepaverkande atgirder. Kommunens invanare maste sjilva vilja att ga och cykla.

Eksjo6 har goda forutsittningar att 6ka antal gaende och cyklister och minska bilberoendet. Eksj6 en liten kommun
med korta avstind och ambition att fortita. Manga resor dr kortare dn 5 km och kan ersittas med gang- och cykel-
resor. Skolelever och vigen till skolan har varit ett fokus for att identifiera konfliktpunkter, detta har gjorts genom
undersokning tillsammans med elever pa skolor 1 Eksj6 titort, Ingatorp och Mariannelund. Handlingsplanen har
tagit fram genom inventering av gang- och cykelnitet.

Planen giller hela kommunen, med handlingsplaner f6r Eksjo titort, Hult, Bruzaholm, Hjiltevad, Ingatorp och
Mariannelund. Eksjé kommun har generellt ett sammanhingande gang- och cykelnit men med punkter f6r fo1-
bittring. Nya gang- och cykelvigar for investeringar foreslas tillsammans med Gvriga dtgirder i handlingsplanen.
For att skapa goda forutsittningar fOr att atgarder pa gang- och cykelvigar ska kunna samordnas listas bade
driftatgirder och investeringsatgirder tillsammans. Handlingsplanen ska komplettera Eksjé kommuns gang- och
cykelnit och samtidigt f6rbiéttra befintliga vigar.
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INLEDNING

SYFTE

Eksj6 kommun arbetar med att skapa ett framkomligt och effektivt gang- och cykelnit. Sikra och trygga
transportleder virdesitts hogt och det ger vinster f6r kommunen pa manga plan. Det dr det miljévinligaste
transportslaget, det ger en friskare befolkning och naturliga sociala métesplatser.

Syftet med GC-planen dr dirfor att formulera mitbara mal f6r gang och cykel i kommunen, samt skapa en ak-
tuell handlingsplan med prioriteringsordning. Gang- och cykelplanen tas fram for att 6ka antal resor som gors
till fots och med cykel. Goda férutsittningar for att ga och cykla minskar behovet av bilen. Ambitionen ir att
skapa ett attraktivt, tryggt och sikert GC-nit for att stirka folkhilsan och forbattra miljon. Planering ska skapa
goda forutsittningar for att fler ska vilja att ga och cykla 1 Eksjé kommun.

OMFATTNING

Gang- och cykelplanen bestar av tvd delar — en strategi och en handlingsplan. Strategin beskriver férutsittning-
arna idag och mojligheterna till férbattring. Den innehaller ocksa en vision for gang och cykel i Eksjé kommun,
samt malformuleringar. Handlingsplanen listar atgirder med kostnadsuppskattning och prioriteringsordning,

STRATEGI HANDLINGSPLAN
* Bakgrund och beskrivning av * Identifierade konflikipunker
nuldge och sfrak
* Foérutsatiningar fér géing- och * Atgarder for aft forbattra
cykeltrafik géng- och cykelndtet
* Vision * Prioriteringsordning och kost-
nadsuppskatting fér &tgar-
*  Mal och beskrivning av derna

malens innebord

Planen vinder sig till politiker och tjanstemin som arbetar med planerings-, trafik-, och driftsfragor. Planen blir ett
underlag i arbetet med att forbittra f6r gaende och cyklister.

Handlingsplanen vinder sig fraimst till samhillbyggnadssektorn och Eksjé Energi. Den dr utformad fo6r att enk-
lare samordna atgirder och lista de atgiarder som ror gang- och cykelvigar. Prioriteringsordningen ar kopplad till
budget.

Strategidokumentet vinder sig dven till allmdnheten for att visa kommunens arbete och malsittning f6r gang- och
cykelvigar.



SAMMANFATTNING AV MAL, PLANER OCH STRATEGIER KOPPLADE TILL GANG-
OCH CYKELPLAN

NATIONELLA MAL OCH PLANER

”Medborgarnas resor forbittras genom 6kad tillférlitlighet, trygghet och bekvim-
TRANSPORTMAL lighet. Barns mojligheter att sjilva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet och
vistas i trafikmiljGer ska 6ka. Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och

MILOKVALTETSMAL Begrinsad klimatpéaverkan, Frisk luft, God bebyggd miljé

“Lyft cykelns roll i samhillsplaneringen, Oka fokus pa grupper av cyklister, Frimja

NATIONELL CYKELSTRATEG en mer funktionell och anvindarvinlig infrastruktur, Frimja en siker cykeltrafik,
Utveckla statistik och forskning”
NOLLVISIONEN “Ingen ska skadas allvarligt eller d6das i trafiken”

REGIONALA MAL OCH PLANER, JONKOPINGS LAN

REGIONAL TRANSPORTPLAN 2018-2029

CYKELPLAN
REGION JONKOPING

Regionala férbindelser med GC-vig mellan orter 1 Jonkopings lin.

Jonkoping lins vision om att vara ett Plusenergi lin 2050, med malet: Det ar ldtt
att leva, bo och resa energieffektivt och fossilfritt i Jénképings lin.

Milet: Ar 2020 finns attraktiva cykelvigar till och frin skolor, arbetsplatser, fri-
tidsanldggningar och butiker i linets alla titorter.

REGIONALA MILOMAL

FKSJO KOMMUN
OVERSIKTSPLAN

De delar i Oversiktsplanen som har en koppling till ging och cykel. Mélsittningen ir en hog driftambition for det
kommunala GC-vignitet, information om férdelar med aktiv transport ur ett folkhilsoperspektiv samt motor-
burna trafikanters attitydférandringar vid kortare resor skapar bonuseffekter i form av klimatférbéttringar. Ett
annat uttalat mal i Gversiktsplanen ar: Forbittringar av gang- och cykelvagnitet i syfte att prioritera gaende och
cykling samt forbattra trafiksakerheten.

Oversiktsplanen pekar dven ut framtida utvecklingsomraden som ocksa tagit med i ging- och cykelplanen for att
koppla samman nya omraden med befintligt gang- och cykelnat.

For ett aktivt liv ska kommunen arbeta med att trygga och sikra vigar till skolan, trafikseparerade GC-vigar och
stoldsikra, viderskyddade cykelparkeringar i anslutning till skolor, arbetsplatser och kollektivtrafik, samt gora det
enkelt att byta trafikslag. Planering ska underlitta f6r manniskor att vara fysiskt aktiva.

Ur ett miljoperspektiv finns dven malsdttningar om att fasa ut fossila brinslen och minska koldioxidutsldppen.
For niringslivet i Eksj6 dr kommunikationer och infrastruktur som maojliggor pendling viktigt.

TRE KILOMETERSSTADEN - DEN TATA STADENI

Eksjo titorts utveckling sker inom en radie pa tre kilometer fran stadskirnan. Detta gor att forutsdttningarna for
minskat bilanvindande dr goda da avstinden ar korta. Det finns ddrfor goda forutsittningar att minska bilanvin-
dandet och 6ka antalet resor som gors till fots och med cykel.

Aven &vriga orter inom kommunen har korta avstind vilket gor att férutsittningarna ir goda for att forflytta sig
inom orterna med gang- och cykel.



BAKGRUND

VARFOR GANG OCH CYKLING?

Det finns manga férdelar med att gi och cykla. Genom att
minska bilanvindandet minskar utslippen och den negativa
klimatpaverkan. Ett val utbyggt nit av gang- och cykelvagar
skulle dirfor kunna bidra till ett langsiktigt hallbar samhille och
forbittra stadsmiljon avsevirt genom minskade utslipp och
buller fran biltrafik.

Cykeln ir palitlig och startar 1 alla vader. Det tar nista alltid lika
lang tid att transportera sig med cykeln inom titorten som det
gor att aka bil. Ekonomisk vinning i att anvanda cykeln som
transportmedel dr ocksa stor, Cykeln ar billigare 1 inkép och
underhall samt sa finns det inga brinslekostnader mer an din
egen energi.

Folkhilsan inom kommunen blir dven bittre om fler gar och

cyklar.
Cykling dr en bra och skonsam vardagsmotion. Genom att fa fler att ga och cykla samt att uppmuntra befintliga cy-

klister att cykla oftare och lingre uppnas en friskare och mer vilmaende befolkning. Pa samma sitt dr gang positivt
ur ett hilsoperspektiv. Med forbittrad folkhilsa minskar dven vairdomkostnaderna inom kommunen och positivt
ur ett langsiktigt samhillsekonomiskt perspektiv. Genom att 6ka antalet gang- och cykeltrafikanter upplevs staden
som mer levande och uppfattas tryggare kvillstid genom att det ar fler personer 1 rorelse.

SOCIALT PERSPEKTIV

Att skapa goda forutsittningar i transportsystemet dar alla har mojlighet att forflytta sig utan krav pa tillgang till
bil, bidrar starkt till ett inkluderande samhille. Gang- och cykeltrafikforbattringar (och kollektivtrafik) har stor
betydelse for att alla, oavsett dlder, kén, lder eller ekonomi, ska kunna bruka transportsystemet. Atgirder som
okar trygghet ar positivt ur ett socialt perspektiv. Tra-fikmiljéerna kan utformas for att upplevas tryggare genom
till exempel ljussittning och genom forbattringar som gor att personer inte kinner oro for att anvanda trafiksys-
temet. Platser som kan uppfattas som otrygga ir tunnlar, gronomraden och platser med liten Gvervakning och
insyn.

Kvinnor stir for en ligre andel av miljoutslippen dn man vilket kan forklaras av att man kér mer bil 4n kvinnor.
Skillnaden mellan konen skapar ett ojamstallt transportsystem dar en stor utma-ning 4r att hitta attraktiva alter-
nativ till bilen. Utveckling av gang och cykel har som syfte att minska bilanvindningen, vilket skulle kunna fa

fler min att ga och cykla, vilket i sin tur dven gynnar kvinnor. I regeringens handlingsplan for jamstilld regional
tillvixt (2012-2014) lyfts bety-delsen av gang, cykel och kollektivtrafik ur ett jamstélldhetsperspektiv. Ett jamstallt
transportsy-stem svarar likvirdigt mot bade mins och kvinnors resebehov.

I den nationella cykelstrategin 4r ett av malen att Oka fokus pa grupper av cyklister. Barn och unga lyfts fram
som en grupp dar man vill 6ka forutsittningarna for fysisk aktivitet. I strategin framkommer dven att trafikun-
dervisning i skolan ska anvindas som ett verktyg for att uppmuntra och stétta barns och ungas cyklande. Aven
nya grupper av cyklister lyfts fram 1 strategin dir man vill fa medborgare som inte redan cyklar att borja cykla.
Det finns dven en malsittning om att skapa bittre forutsittningar for asylsokande, nyanlinda och utrikesfédda
att cykla. Goda forut-sittningar att cykla gor att arbetsplatser, studier och andra malpunkter blir tillgingliga och
att medborgares rorlighet forbattras.



ELCYKEL

Anvindningen av elcykel har 6kat och forvintas 6ka mer i framtiden. Elcykeln gor det littar att fiardas lingre
strickor jAimfort med “vanlig” cykel och ir dirfor limplig for pendlingsresor. Okad anvindning av elcykel
innebdr hogre hastigheter pa GC-vigar och nya utmaningar som stéller nya krav pa utformning och trafiksi-
kerhet.

Elcykeln ar ett snabbare alternativ som kriver mindre muskelkraft och dr dirmed mer fordelaktigt i kuperad
terring och motvind. Elcykeln dr ett bra alternativ f6r personer med lagre fysisk kapacitet och dldre utgér den
frimsta malgruppen for elcykling, Personer som bor i férorter och pendlingsorter dr ocksa en stor malgrupp
tor anvindande av elcykel.

De storsta riskerna med elcykel dr hogre hastigheter och felaktiga forvantningar av ovriga trafikanter (da elcy-
keln ser ut som en vanlig cykel férvintas inte de hoga hastigheterna). Ett 6kat antal olyckor férvintas under
inviinjningsfasen. Aven elcykelns egenskaper (bromsstriicka, acceleration, vikt, framhjulsdrift, sladdrisk vid vat
vigbana) dr faktorer som paverkar trafiksikerheten.

Elcykeln ska inkluderas i den kommunala trafikplaneringen genom att ges tillrackligt utrymme for att minska
kollisionsrisk. Kampanjer, marknadsforing och andra beteendepaverkande insatser ska inkludera elcykel, dir
bland annat trafiksikerhet kan uppmirksammas.

Prioritera g&ng- och cykeltrafik - en férutsating fér att fler ska vélia bort bilen

Utformningen av vara stadsmiljoer har I_ _I_ 3

sedan 60-talet styrts utefter bilismens BIL
behow.

I ett samhaille dir vi vill att fler gar och

cyklar krivs en omprioritering. Idag ges L'—l N
generellt biltrafik stérre utrymme i tra- | ‘
fiken, vilket g6r att gdende och cyklister

inte far samma forutsittningar for att GANG <
ta sig fram i trafiken. Detta leder till ’
att gdende och cyklister stills inf6ér fler

komplexa trafiksituationer och Priorite-

ring av gang- och cykeltrafik i befintliga IKE. >

miljéer kan ske pa 6vrig trafiks bekost-

nad. I nya omriden och vid planering Att prioritera géing- och cykel innebdr att fotgdngare och cyklister fér
bdatire férutsattningar, mer utrymme och enklare vag. Detta kan innebdra

att andra trafikslag far det svérare eftersom gatans bredd maste fordelas

gﬁende och cyklister storre utrymme pd flera trafikslag. Att prioritera GC-trafik innebér inte att fotgéngare och

cyklister alltid fér foretrade, utan alla maste férhalla sig till de trafikregler

och féreskriffer som finns.

av nya vigar finns mojlighet att ge

fran borjan.

HELA RESAN

Konceptet hela resan innebar att férenkla byten mellan kollektivtrafik och gang- och cykel. Vid lingre resor dr det
inte ett realistiskt alternativ att ga eller cykla. For att indd minska bilberoendet ska det vara litt att ga eller cykla till
hallplatser f6r byte till kollektivtrafik. Eksjo resecentrum en viktig sadan plats, men dven andra busshallplatser. Det
maste vara litt att ta sig med gang eller cykel till bytespunkterna, men ocksa finnas goda moijligheter att parkera
cykeln.

Abborravik dr en strategiskt bra plats for att skapa pendlarméjligheter. Omradet ligger 1 anslutning till bade riksvag
32 och 40 med goda pendlingsmdijligheter regionalt. Park-and-ride-projektet ir ett separat projekt dir gang och cykel
ar en viktig del. Park-and-ride-projektet innebir att skapa samakningsmoéjligheter f6r pendling in och ut ur Eksjo, en

plats ddr det ska vara enkelt att byta trafikslag for lingre resor.
4
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PARKERING FOR CYKEL VS. BIL

Det fér plats ungefér 10 cyklar p& samma yta som x10
en bil. | tatbebyggda milider &r gatans och stads-

rummets utrymme begrénsat. Cyklar tar mindre plafs

&n bilar, bade i trafiken och pé& parkeringar. O O A

Parkeringsnorm fér cykel i Eksje kommun &r en per boende. Kommunen rekommenderar att utforma cykelparkering-
ar fér att méta framtidens utveckling med exempelvis elcyklar och l&dcyklar. Parkering ska finnas vid bé&de bostader
och andra mélpunkter.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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Cykelparkering under tak, utanfér Furulundskolan Cykelparkering utanfér Préstangsskolan

Mariannelund
Parkeringsmojligheter nidra malpunkt och entré kan gora cykeln till ett mer attraktivt alternativ 4n bilen. Det
kan dérfor vara limpligt att maximera parkeringsméjligheterna nira entréer, jamfort med att sprida ut parke-
ringsplatser pa ett storre omrade. I vissa fall dr det tydligt var man viljer att parkera- och en omférdelning av
cykelparkeringar kan vara limpligt efter de behov som finns. (Se bild fran Pristingsskolan)



OLYCKSSTATISTIK

Det finns ett stort morkertal for olyckor med gang och cykel. De olyckor som redovisas hir kommer fran STRA-
DA, och bestar av polis- eller sjukvardsrapporterade olyckor. Olyckorna som ar redovisas i tabeller ar pa statlig,
kommunal och enskild vig;

De artal med hogt antal olyckor med fotgingare, har ocksa generellt fler cykelolyckor. Gang- och cykelolyckor ér
till viss del viderberoende och beror pa vigunderlag, vilket kan foérklara skillnaderna mellan aren.

Den vanligaste olyckstypen ir singelolyckor for bada trafikslagen. Endast en rapporterad olycka har skett mellan
fotgingare och cyklister under den givna tidsperioden. De iblandade i allra flesta gang- och cykelolyckor ér lindrigt
eller mattligt skadade.

TOTALT ANTAL OLYCKOR FOR FOTGANGARE OCH CYKLISTER MELLAN 2007-2016:

Antal olyckor i Eksjo kommun 2007-2016

Gang och cykel
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TOTALT ANTAL OLYCKOR UPPDELAT | OLYCKSTYP FOR FOTGANGARE RESPEKTIVE CYKLISTER:

Olyckstyp 2007-2016
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Olyckstyp 2007-2016
Cykel
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HIALMANVANDNING

O/ av personer under 15 &r (som omfattas av
60%

cykelhjalmslagen) anvénder cykelhjélm

29 o/o av vuxna anvénder cykelhjalm

Kdlla: NFT.se (Jonkdpings 1én)

Statistiken ovan kan jimforas med storre stider som Stockholm dir sju av tio anvander cykelhjalm och Gote-
borg dir ungefir varannan vuxen anvinder hjilm. Hjdlmanvindningen varierar kraftigt for olika stider. Mer dn
hilften av alla cyklister som omkommer 1 trafikolyckor skulle 6verlevt om de anvant hjilm.

Anvindningen av cykelhjdlm maste 6ka om antal olyckor med allvarliga konsekvenser ska minska. Information
och marknadsféring av hjdlmanvindning inkluderas i de beteende- och attitydférindrande atgarderna.



GANG OCH CYKEL TAR ALLTID SNABBASTE VAGEN

Minniskan dr av naturen lat. Nar vi gar eller cyklar féredrar
och/eller viljer vi att ta den snabbaste vigen. Hinsyn méste

tas till detta vid gang- och cykelanpassning. Fotgidngare och D ET S KA VA RA
cyklister riskerar att vilja en mindre trafiksiker vig om gang- E N K E LT ATT

och cykelnitet inte dr gent. For att prioritera gang- och cykel

ska utformningen ske pa fotgiangarnas och cyklisternas villkor. v A I_ J A R ATTI

All gang- och cykelplanering bor f6lja principen det ska vara
enkelt att valja ritt.

GENHET

Genhet kan matas i genhetskvot. Genhetskvoten mellan tvé& punkter
bér inte vara stérre én 1,5, men ju légre den &r, desto bétire for

FAKTISKT AVSTAND MELLAN TVA PUNKTER
cyklisten. Genhetskvot fér géende bor vara légre dé det érmer  GENHETSKVOT =

accepterat att férdas léngre stréicka med cykel @n fill fots. FAGELVAGENS AVSTAND
Genhetskvot kan dven anvéndas fér aft beskriva konsekvenserna

av till exempel eft véigarbete d& GC-trafik méste ledas om. Kvoten

beskriver d& omledningsvéigens strécka jémfért med den ordinarie

strackan.

. I o OMLEDNING MELLAN TVA PUNKTER
Genhetskvoten bér inte vara stérre an 1,25 vid vagarbeten. Men  senHETSKVOT =

om en léngre omledningsvag till exempel ar béttre ur trafiksékerhets- VAGENS ORDINARIE AVSTAND
. .. MELLAN DESSA PUNKTER
perspektiv kan en hégre genhetskvot godtas.

EXEMPEL GENHETSKVOT

Kaffekullen - Stora torget Véstra Brudbadet - Stora torget
s [ EIVGEGEN = ~1830 M e F&gelVAgen = ~1410 m
e, Fakiiskt avsténd = ~2070 m . Fakiiskt avsténd = ~1740 m
(trafikseparerad GC-vég/lampligt strék i blandtrafik) (trafikseparerad GC-vég/lémpligt strék i blandtrafik)
= = = Alternativ véig, Faktiskt avsténd = ~2100 m = = = Alternativ véig, Faktiskt avsténd =~1760 m
(trafikseparerad GC-vég/lampligt strék i blandtrafik) (trafikseparerad GC-vég/lémpligt strék i blandtrafik)
genhetskvot = 1,13 genhetskvot = 1,23

genhetskvot (alternativ vag) = 1,14 genhetskvot (alternativ vag) = 1,25



NULAGE

Eksj6 har goda gang- och cykelforutsittningar. Det dr en liten kommun med korta avstind och en ambition om
en tit stadsstruktur. I orterna runt Eksjo finns GC-nit att utga fran. Vissa orter har ett mer sammanhingande
GC-nit medan det saknas vigar pa andra platser. Det finns forbattrings-méjligheter pa samtliga orter.

I handlingsplanen foreslas bade mindre och storre atgirder for att forbattra gang- och cykel i kommunen.

Det finns dven utmaningar med att fa kommunens invanare att vilja att ga och cykla framfér bi-len. Attityd- och
beteendepaverkande atgirder féreslas 1 handlingsplanen och nagra exempel beskrivs nirmare under senare styck-
en i strategin.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Sakerheten dr hogprioriterad och kan forbittras for gang- och cykeltrafik. Det ar viktigt att lyfta gang och cykel-
trafikens status i hela kommunen, vilket pad vissa platser kan bli pa bilarnas be-kostnad. Att gang- och cykeltrafik
ir prioriterad innebdr inte att de har foretride Gverallt, utan de maste forhalla sig de regler som finns. GC i bland-
trafik dr mojligt sa linge det inte uppstar farliga konflikter mellan trafikslag;

Riksvigen som l6per genom alla orter dr en stor barridr och medfor sidkerhetsrisker f6r oskyddade trafikanter.
Tung trafik ror sig genom bade Eksj6 titort och resterande orter 1 kommunen. Det dr viktigt att skapa goda for-
utsdttningar for att sikert kunna korsa vigen. I Eksjo finns flera planskilda korsningar for att korsa vig 40.

Kravet pd trygghet i stadsmilj6 dr stort. Alla i samhillet ska kunna vistas i trafiken och stadsmiljon utan att kinna
oro. I Eksj6 finns miljéer som kan forbittras for att hoja tryggheten. Belysning ar ett sitt att 6ka trygghetskinslan.

Upphsjd Géng-cykelpassage ‘ Tunnel dér trygghet kan férbatiras, under jamvig

GANG OCH CYKEL TILL MALPUNKTER

Eksjo har generellt ett vil utbyggt GC-nit som mojliggér gang- och cykeltrafik hela vigen fram till mélet. Det
ar viktigt att nya omraden kopplas till befintligt GC-nit och att kopplingar forstirks och forbattras ddr behov
finns. I Eksjo tatort saknas kopplingar i dst-vistlig riktning genom centrum.

Viktiga malpunkter dr bostadsomraden, hallplatser, skola, arbetsplatser, handel sjukhus med mera.

Héllplatser 4r mojliga att na via GC-vdg men ofta saknas parkeringsmojligheter, vilket gor att cyklar laggs i di-
ken eller dir de far plats. I Abborravik finns GC-vig hela vigen fram till hallplats och ddr finns dven majlighet
att parkera cykel. Det gor att intrycket ser mer stddat ut och mojligheten att lasa fast cykeln gor att risken for
stolder minskar. 9



VAGVISNING OCH TYDLIGHET

Det finns dven atgiarder som kan goras for att forbattra tydligheten. Tydlighet kan férbittras genom skyltning men
ocksa genom utformning av GC-vigar. Vigarna ska tydligt inbjuda till gaing- och cykel, sa att det inte forekommer
konflikter mellan trafikslag, Komplexa trafiksituationer kriver storre tydlighet for att inte trafikfarliga situationer
ska skapas. Det ska inte finnas osikerhet kring hur man tar sig till malpunkter via gang- och cykelvig. Bittre vig-
visning giller generellt 1 hela kommunen och ar dven utpekat for specifika platser 1 handlingsplanen.

Otydligt GC-strak dar vegetationen véxt dver grusvdgen. Vag frén asfalterad GC-vag till busshalplats i Hult.
Asfalterade GC-végar har béttre framkomlighet och &r tydligare. Ingatorp.

Vegetation férsvarar sikt och tydlighet. Exempel p& tydlig skylining fér cykel.

Eksj6 kommun ska vara tydlig med skyltning av GC-vigar. Restriktiv skyltning gor att de vigar som ér tinkta
att vara GC-vigar ocksa skots darefter. Skyltning till malpunkter bor visa den snabbaste och sikraste vigen att
na destinationen. Vigvisning kan vara litt att vrida eller flytta, dessa skyltar bor dirfor ses 6ver kontinuerligt,
alternativt monteras pa ett sitt som gor att de inte gar att flytta.
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KVALITET OCH KOMFORT

Det ir viktigt med kontinuerlig inventering av GC-vigar for att kvaliteten férandras med tid. Slitage, sprickor, pott-
hél och vegetation som vixer 6ver GC-vigen dr nagra exempel pd saker som bor ses 6ver kontinuerligt. Eksjos
driftambition av gang- och cykelnitet dr hog, Under vintern plogas och grusas vigarna. Kvaliteten pa detta maste
sikerstillas sd att den forblir hég under hela vintern och olyckor till £6ljd av halka dirmed kan undvikas.

Sprickor och ojémnheter i GC-vagar som férsémrar framkomlighet-  GC-vag i Hult. Sprickor och Potthal, sneda pollare.
en och komforten.

. gs

GC-véag i daligt skick utanfér Prastangsskolan.
11



DRIFT OCH UNDERHALL

Kontinuerligt underhall av GC-végar gér aft god kvalitet uppratthalls vilket gynnar fotgéngare och cyklister.

VINTERVAGHALLNING

Snéréjning och halkbekdmpning sker for att skapa god framkomlighet och sikerhet pa GC-vigar vintertid. Det
ska vara maijligt att ga och cykla édret runt.

Drift och underhall av vigar i Eksj6 skots av Eksjé Energi och entreprendr. Vinterdriften av GC-vigar prioriteras
hégt enligt vinterhallningskartor. Huvudstraken prioriteras hogst med malsittningen att vara klart innan klockan
07:00 eller pa 4 timmar efter avslutat snofall. Eksjos vigar sn6rdjs och sandas med saltfri sand for att undvika
halka. Prioritering 2 innebir att straken ska vara firdigstillda inom 8 timmar efter avslutat snofall.

DRIFT OCH UNDERHALL RESTERANDE DEL AV ARET

Inom driften ingir, efter vinterhalvaret, sopning och upptagning av sand. Rullgrus édr en vanlig orskar till halko-
lyckor. Det ar vanligt att temperaturen vaxlar mellan plus och minus pa vintern, vilket gor att grus maste laggas ut
och tas upp flera ganger per ar.

I driften ingar ocksa kantbeskidrning och r6jning av vegetation for att sikten pa GC-vigar ska vara god och sa vi-
gens bredd uppritthalls. Rena, jimna GC-vigar haller battre kvalitet f6r fotgiangare och cyklister och ir enklare att
skota. Blota 16v kan ocksa vara en riskfaktor f6r halkolyckor, de bor dirfér ocksa sopas upp.

Fastighetséigaren ansvarar fér snérsjning
och halkbekampning p& géngbana utmed
fastighet.

fungera fér inte vegetation véixa in dver végen.
fastighetséigare ansvarar fér vegetation som
vaxer Gver tomfgrans

Smala passager och fasta hinder
forsvarar fér snoréjningen. Detta bér tas hén-
syn fill vid utformning av GC-végar.

Jémna GC-vagar &r enklare att skéta. Resultatet
av sopning och snéréjning blir bast pé vagar

med j&mn beléggning.

GC-vagar med bra beléggning ar enklare att
skéta. GC-végar ska projekteras for att hélla
léinge och fér de maskiner som ska skéta

12



VAGEN TILL SKOLAN

En viktig fokusgrupp for arbetet med gang- och cykel ir barn. Skolan dr en malpunkt dir barn och ungdomar
ir nastan varje dag, vilket gor att vigen till och fran skolan maste vara siker och trygg. I undersckningen Min
skolvig har barn i skolor 1 kommunen fatt rita ut den vig de tar till skolan och markerat de platser dir de upplever
otrygghet. Det insamlade materialet har kompletterat den inventering som gjorts av gang- och cykelvigarna. De
som anvinder vigarna dr de som bist vet var det uppstar konflikter och var de kdnner sig otrygga. Eleverna som
deltog gar i klass 4-9.

Genom at fa barn att cykla till skolan skapas 1 tidig dlder goda férutsittningar for ett fortsatt cyklande. Det skapas
ocksa synergieffekter om forildrar cyklar med sina barn och sedan fortsitter med cykel till sin arbetsplats.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
.

O Fordldrars skjutsande péverkar barns instélining fill géng och cykel negativt, d& bilen verkar vara det enda och bésta séittet att ta sig
fram pa.

O Resvanor skapas redan i tidig élder.

o Bilism begréinsar barns rérelsefrihet.

O Kostnader fér barns resor kar om de inte kan gé& och/eller cykla fill skolan.

O Gang och cykel ar vikiigt fér barnens vardagsmotion.

O Barn som gér eller cyklar fill skolan presterar bétire dn sina bildkande skolkamrater.
O Barnens sjglvsténdighet minskar om de inte har majlighet att g& och cykla.

O Barn under 12 &r ér inte trafikmogna, vilket gér att de inte kan sétta sig in i bilens perspekfiv och har svért att vara uppmarksamma pé
mer &n en sak i faget.

© 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

90 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
.

* | handlingsplanen fér skydd mot olyckor ér trafik en vikiig del. De vanligaste olycks-
: orsakerna ér fall- och transportolyckor och hégst skadetal finns hos ungdomar
< mellan 10 och 17 ér.

Sckerhetsmail:

e Anfalet fallolyckor bland barn- och ungdomar ska minska érligen inom Eksjo 1

kommun.
*  Anfal cykelolyckor bland barn- och ungdomar ska a@rligen minska.
*  Barns cykelhjgimsanvandning ska &rligen 6ka jamfért med foregéende ér

(Handlingsprogram enligt lagen skydd mot olyckor, 2015-2018)

©00000000000000000000000000000000000000000000000000 0

©000000000000000000000000000000000000000000

.
©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Furulundsskolan, Mariannelund
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RESULTAT: MIN SKOLVAG

SKOLORNA SOM MEDVERKAT | UNDERSOKNINGEN:
NORRTULLSKOLAN, EKSIO

GREVHAGSSKOLAN, EKSIO

LINNESKOLAN, EKSIO

PRASTANGSSKOLAN, EKSJO

FURULUNDSSKOLAN, MARIANNELUND
INGATORPSKOLAN, INGATORP

Undersokningen har gjorts med arskurs 4-9, med 1-3 klasser per skola. Kartorna har tolkats av eleverna vilket kan
innebira viss felaktighet i puntkernas placeringar. I sammanstallningen av resultatet togs alla kryss och alla punk-
ter ddr eleverna korsar en vig med. Inventeringen av GC-vigar har kompletterat resutatet frain undersokningen
innan det liggs till i handlingsplanen. Otrygghet ir individuellt och varierar mellan eleverna - en plats som upplevs
trygg av en elev kan upplevas otrygg av en annan. De otrygga platserna varierar ocksa beroende vilken riktning
personen gar eller cyklar, da detta paverkar at vilket hall vigen korsas. I Eksjo titort finns strémmar av skolelever i
olika riktningar, vilket ger ett bredare resultat av hela gang- och cykelnitet. I Mariannelund och Ingatorp finns en-
dast en skola vilket g6r att alla elever ror sig mot samma malpunkt och undersékningen ticker farre fardriktningar.

Undersokningen visar ocksa problematiken kring att fotgingare och cyklister véljer den snabbaste vigen, och att
den inte alltid ar den sakraste. Dessa konflikter visas i kartan dir elever till exempel valt att korsa vigen dir det inte
finns ett 6vergangsstalle, fast det finns sakrare 6vergangar inom ca 50 meter. Och dir elever pa en vig som saknar
trafikseparerad gang- och cykelvig markerat att man upplever otrygghet, fast det finns ett sikrare alternativ inom
ett kort avstand. P4 dessa platser kan det vara limpligt att forbattra tydligheten eller anpassa Gvergangarna battre
efter malpunkten.

De elever som dker buss till skolan har antingen ritat sin vag fran busshallplatsen eller till en annan malpunkt. Vissa
elever dker buss hela vigen fram till skolan och har ingen annan malpunkt dn skolan och har dérfér inte deltagit i
undersokningen.

: | Eksjo har fyra skolor deltagit dar ca 200 elever svarat p& undersokningen.
: P& Furulundsskolan i Mariannelund har ca 35 elever deltagit i undersskningen.
: P& Ingatorpskolan har 26 elever deltagit i undersskningen.

2. O\/.ERGAGSSTALLE/ 3. INGET OVERGANGSSTALLE
GANGPASSAGE VILLAGATA

9. OVERGANGSSTALLE 10. OVERGANGSSTALLE

7. OVERGANGSSTALLE .
OVERGANGSSTALLE AVSMALNING GANGPASSAGE MED GUPP MED TRAFIKUUS

6. UPPHOJT
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FKSIO
NORRTULLSKOLAN, GREVHAGSSKOLAN, LINNESKOLAN, PRASTANGSSKOLAN
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MARIANNELUND: FURULUNDSSKOLAN
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INGATORP: INGATORPSKOLAN
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VISION OCH MAL

VISION

Eksjos giang- och cykelplan ska 6ka resor- - "
na som gors till fots och med cykel for att : g
minska bilberoendet, forbittra miljén och
starka folkhilsan. Ging- och cykelnitet ska
upplevas tillgangligt, framkomligt sikert och
tryggt. Eksjobor ska bade

vilja och kunna ga och cykla. . FLER SKA :

.. GAOCHCYKIAMER .~

MAL
OVERGRIPANDE MAL FOR EKSIO KOMMUNS ARBETE MED GANG OCH CYKEL

O Fler resor gors ill fots och med cykel.

O Kommunens invéinare ska vara sékra i trafik
Otrygghet ska inte hindra kommunens |nh
g& och cykla.

O GC-ndtet ska vara sammanhdngan
fromkomhg’r till malpunkter och T|||g
kommune



Fler resor gérs till fots och med cykel.

(D Gang- och cykelnitet har hég standard
@ Oka kommunala tjinsteresor som gérs med cykel
@ Eksjé kommun jobbar for att fler ska iz gang och cykel.

Kommunens inv&nare ska vara sdkra i frafiken.
Otrygghet ska inte hindra kommunens invénare frén att g& och cykla.

(@) Ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken (nollvisionen).
(® Vigen till skolan ska vara siker och trygg,
(6 Planering av nya vigar tar hinsyn till utrymme och behov for eleykel.

(O Kommunen ska vara tydliga och informera och utbilda om trafiksikerhet, trafikregler och cykelhjilm.

GC-nétet ska vara sammanhangande och framkomligt fill mélpunkter och tillgéngligt fér alla
kommunens invénare.

Det ska vara enkelt att ta sig till méalpunkter till fots och med cykel, samt vara enkelt att byta trafikslag
for langre resor.

@ Giéng- och cykelvigarna ska kunna anvindas av alla.
(0 Ging- och cykelvigarna halls i gott skick dret runt.

Hur méts resultatet:
* Kvalitet, framkomlighet och sckerhet: Inventering av cykelvégarna - uppfélining av handlingsplan
* Sékra och trygga skolvagar: Uppfslining av undersskningen - Min skolvég (sékra skolvagar)

* Resevaneundersskning och cykelrékningar (kommunala tjcinsteresor och kommuninvé&nares resvanor)
*  Olycksstafistik

UTFORMA GANG- OCH CYKELVAGAR FOR...

ANVANDARNA
Forenkla och uppmuntra till att g& och

RATT ANDAMAL
cykla

Gdang och cykelvagar utformas for det
syfte de ska anvandas fill

TRAFIKSAKERHET
Utforma GC-végar sé att inga konflikt-
punkter skapas

DRIFT OCH UNDERHALL UﬁormOLAé'\r‘]G B
Utforma s& att driften blir enkel och gang- a y vagarsaa
. de hdller lange
effektiv
ALLA
Alla ska kunna anvdnda
frafiksystemet
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| SAKERHET l

l TRYGGHET l

VAD INNEBAR MALEN?

SAKERT OCH TRYGGT GANG- OCH CYKELNAT
DELMAL DB @D

Enligt nollvisionen ska ingen skadas allvarligt eller dédas i trafiken och allt trafiksakerhetsarbete
ska utga fran detta. Alla ska vara sidkra - planeringen behover ta hinsyn till kinsliga grupper sa-
som: ildre, funktionshindrade och barn. Planering som utgar fran grupper med sarskilda behov
ger hégre standard for alla.

Att GC-vigar utformas pa ett trafiksdkert sitt innebdr att extra fokus liggs vid korsningar och
moéten mellan trafikslag, Det dr viktigt att gang- och cykeltrafik far tillrickligt utrymme 1 tra-
fikrummet och att olika trafikslag kan separeras vid behov. Det ar till exempel inte limpligt att
placera cykeltrafik pa hogtrafikerade vigar med hoga hastigheter. Okningen av elcyklar stiller
ocksa krav pa utformningen, for att undvika olyckor ska elcyklar ges utrymme i trafikplaneringen.
Belysning och god sikt dr ocksa viktigt f6r bade trygghet och sikerhet.

Den upplevda trafiksikerheten dr viktig for att manniskor ska vilja att gd eller cykla. Oro for
olyckor eller att inte kunna ta sig till malpunkten utan hinder skapar ocksa otrygghet. God belys-
ning och 6versikt pd GC-nitet bidrar till 6kad trygghet. Trygghet dr subjektivt, vilket gor att den
upplevda kinslan inte kan matas i till exempel olycksstatistik.

FRAMKOMLIGT, SAMMANBUNDET OCH TILLGANGLIGT

GANG- OCH CYKELNAT

DEIMAL D@O® @

Att ett GC-nat dr framkomligt och sammanbundet innebar att det ger anvindarna stor rérelsefri-
het i staden. Viktiga malpunkter dr hallplatser f6r att enkelt kunna byta trafikslag vid lingre resor,
skola, arbetsplats, bostad, handel, sjukhus med mera. Det ska vara méjligt att anvinda gang- och
cykelnitet aret runt, vilket innebir att framkomligheten och sidkerheten maste sikerstallas genom
att prioritera gang- och cykeltrafiken i vinterdriften.

Gang- och cykel ska vara tillgangligt for alla. Det finns férdelar med ett sammanbundet GC-nit
for okad integration da det mojliggor mojligheter att ta sig till arbetsplats och skola utan att an-
vanda bil. Det dr aven viktigt for jimstilldhet da alla 1 samhillet ska ha lika forutsittningar att resa.

Cyklister ar kinsliga for nivaskillnader, gropigheter och ojamnheter i underlaget. Attraktiva cy-
kelvagar ska déarfor vara jimna och ha ett bra underlag som gor framkomligheten god. Fa avbrott
och direkta vigar ér positivt f6r bade gdende och cyklister. Ett gent GC-nit innebir att vigen gar
rakt mot malpunkten utan onédiga omvagar.

Att gora det enklare och sikrare for gang- och cykel kan innebara att biltrafiken far det svérare;
ett sitt att fa fler att vilja att ga och cykla och pa sa vis minska bilberoendet.

Planen som tagits fram for region Jonkoping innebir att mojliggora cykelkopplingar mellan orter
1 regionen. For Eksj6 innebir detta mojligheter for arbetspendling med cykel och 6kad framkom-
lighet mellan orter. I gang och cykelplanen finns dirfér malet att skapa méjligheter for regionala
kopplingar.

20



KVALITET OCH SERVICE
DELMAL D@0

Gang- och cykelviagar i kommunen ska halla god kvalitet och cyklister ska erbjudas sikra cykel-
parkeringar nira malpunkten. Invanare ska kunna limna cykeln utan att oroa sig for att cykeln ar
stulen nir man kommer tillbaka. Cykelparkeringar under tak skyddar mot vider och okar stan-
darden for cyklister. Arbetsplatser bor erbjuda sina anstillda bra parkeringsméjligheter for cykel.

God service for cyklister kan dven innebira pumpstationer, mojligheter att lina enkla verktyg,
cykelpooler och méjligheter att ladda elcykel. Pumpstationer/servicestationer bor placeras pa vil-
besckta platser. Forslag pa placering finns i handlingsplanen i Eksj6 titort och Mariannelund.

Kommunen kan sjilva ocksa bidra till att 6ka antalet resor som gors med cykel genom att upp-
rusta och utveckla en kommunal cykelpool. Manga tjinsteresor idag ar korta och kan ersittas med
cykel. Elcykel skulle ocksa gora det littare att cykla i kuperad terring och lingre strickor, samt
snabbare na malet. I 6versiktsplanen finns en malsittning om att kommunens verksambet ska fungera
som inspirationskdlla och foregangare inom energiarbetet.

God kvalitet innebar att GC-vigar 1 framtiden kommer behova kontinuerlig drift och underhall.
Vegetation runt GC-vigar behover r6jas, belysning ses Over sa att den fungerar, vigvisning ska
vara tydlig och underlaget jimnt och bekvimt.

MARKNADSFORING OCH INFORMATION
DELMAL: ® @)

Fysisk planering kan skapa goda forutsittningar f6r gang och cykel men bilanvindning ir en vana
hos manga invanare. Att bryta vanor och foérindra attityd kring gang och cykel kriver aktiv mark-
nadsforing. Ett sitt att kommunicera gang och cykel ér att alltid ha uppdaterade cykelkartor f6r
invanare och besokare 1 Eksjé kommun. Dessa kan finnas lattillgingliga pa kommunens hemsida.

Kommunal cykelpool dr ett sitt att forega med gott exempel och pa sa vis kunna marknadsfora
tjansteresor med cykel. Erbjudanden om férmanscykel, cykelkampanjer, tivlingar och rabatter ar
andra sitt att marknadsféra gang och cykel. Dessa initiativ kan komma frain kommunen med dven
fran niringslivet. Kommunikation utat ar viktig! "Mjuka” dtgérder dr listade 1 handlingsplanen.
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ANVANDNINGEN AV PLANEN

Gang - och cykelplanen ska anvidndas som ett stod i planeringen. Planen dr inte enbart ett trafikplaneringsdo-
kument utan ingdr i all fysiskplanering i kommunen, for att lyfta fotgangares och cyklisters roll.

VISION

Eksjos g&ng- och cykelplan ska éka resorna som gors till fots och
med cykel for att minska bilberoendet, férbdttra miljdn och starka
folkhdlsan. GAng- och cykelnatet ska upplevas tillgéngligt, fram-

komligt sékert och tryggt. Eksjobor ska b&de vilja och kunna gé

och cykla.

FOKUSOMRADEN

FRAMKOMLIGHET
TILL MALPUNKER NU

. FORBATTRINGAR
TRAFIKSAKERHET

\%

BEENTLIGT NAT OCH | FRAMTIDEN

| DELOMRADEN

FYSISK PLANERING
TRAFIKPLANERING
DRIFT/UNDERHALL

VERKTYG

VAGEN TILL SKOLAN

UNDERLAG OCH

FRAMKOMLIGHET SAKNADE LANKAR
LI?DEIZI}III.IIT(ETE:J\‘I\?K?IE\E ”ARETfRUNDTéﬁ:I:}RSPEKTIV” FRAMIIDA
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FLER GAR OCH

CYKLAR MER

Planering f6r giang- och cykeltrafik i tidiga skeden skapar goda férutsittningar for att gdende och cyklister prioriteras.
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GANG OCH CYKEL - | VILKET SYFTE?

VILJA ATT CYKLA

VAGNAT OCH OMGIVNING
N

KOMPAKT | GRON OMGIVNING
GATUNAT

DIREKT VATTEN |

OMGIVNINGEN

B INGET
TILLGANGLIGA BULLER

TILLGANGLIGHET = REKREATION .
ENKELT OCH EFFEKTIVT SAKERT OCH AVSLAPPNAT

FRAMKOMLIGHET ~ TRAFIKSAKERHET

TRAFIKFLODEN

LITE/INGET
MOTSAND |
KORSNINGAR

CYKELVANLIGT

CYKELANPASSAT

MOJLIGHET ATT CYKLA

Modell som beskriver olika syften med cykling och vilka férutsattningar de har. Modellen kan fill viss del
dven appliceras p& gédng, men gdng dr inte lika effektivt ur ett transport perspektiv.

GC | REKREATIONSSYFTE

Grona och vattennira miljOer dr attraktiva ur rekreationssyfte. For den som cyklar och gér f6r motion, naturupp-
levelser eller fritidssyfte dr dessa miljoer att féredra. Dessa miljoer ar trafiksikra och skyddade fran bullrig trafik.
Trygghetsperspektivet ar viktigt pa platser med fa minniskor, lite 6versikt, lite trafik och morker. Belysning dr en
atgird for att 6ka tryggheten.

Runt om Eksjo finns flera naturomraden som kan upplevas till fots och med cykel (Skurugata och Skuruhatt,
Kvinas bokskog, Fiskaretorpsasen med flera). Gang- och cykelvigar kan géra dessa mer tillgingliga f6r att minska
behovet av bil. Naturomraden och rekreationsomraden ligger ofta 1 lagtrafikerade omraden vilket gor att det ar
mojligt att ta sig dit 1 blandtrafik. For cykel i rekreationssyfte bor de rekommenderade cykelstra-ken och destina-
tionerna skyltas.

GC-strék att utveckla i rekreationssyfte:

Runt Kvarnarpasjon
Runt Hunsndsen
GC-vag till Langandsbadet

Fortsatt GC-vég norrut kan éven koppla samman
staden med Brénnemon :

Skylta GC turistdestinationer/naturupplevelser
Grus GC-vag, Lugn naturmilis, Eksjs Camping. Belysningen
ar viktig for aft straket ska upplevas som tryggt.
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EFFEKTIV GC | TRANSPORTSYFTE

Viktiga mélpunkter i Eksj6 dr skolor, sjukhuset, centrum/handel, arbetsplatser och resecent-rum/héllplatser. Bo-
stader ar ocksa viktiga malpunkter, da invanare maste kunna ta sig hemifran till andra malpunkter med gang eller
cykel. Om firre resor ska goras med bil ar gang och cykel 1 transportsyfte viktigt da detta utgor “vardagsresorna”
for manga. Ett effektivt GC-ndt idr snabbt, gent, bekvimt med fa fasta hinder och stopp pa viagen. Trafiksepa-
rerade GC-vigar ar ocksa posi-tiva ur trafiksikerhetsperspektiv. For att undvika olyckor mellan fotgidngare och
cyklister, eller cy-klister och cyklister bor sikten vara fri sa att det ar enkelt att upptacka cyklister i hégre hastighet.
Hastighetsreducerande atgirder kan vara laimpligt innan korsningar eller i mer komplexa trafiksi-tuationer.

Elcykeln bor tas hansyn till 1 transportsyfte da den kan kriava mer utrymme vid héga hastigheter for att det inte
ska bli trafikfarligt.

For langre strickor och pendlingsresor ar effektiva GC-vigar viktiga. Det dr framforallt cykeln som kan anvindas
till arbetspendling pa lingre strickor, och i framtiden dven elcykel i hégre ut-strickning dn idag.

Strak mellan orterna i Eksjé kommun finns pa lagtrafikerade vigar, men det innebir storre omvigar jamfort med
om cykelvigen mellan orterna tog en mer direkt strickning. De mindre, lagtrafikerade vigarna bor 1 férsta hand
skyltas tydligt, men kopplingar med trafikseparerad, effektiv GC-vig bor undersékas. Mellan Ingatorp och Hjil-
te-vad finns cykelvig, denna skulle exempelvis kunna férlingas till Bruzaholm.

GC-anpassad milis: Jamnt underlag, belysning, ingen biltrafik.
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FOTGANGARE

Nistan alla ar fotgingare dagligdags — vi ga till och frin bilen/bussen/cykeln, eller sd dr gaing huvudfirdmedlet.
I titbebyggda omraden ir giang ett vanligare transportmedel dn pé landsbygd eftersom malet ligger ndrmare. Alla
ska ha tillgang till trafiksystemet. Nivaskillnader och detaljer i miljon paverkar huruvida funktionsnedsatta (till
exempel rorelsehindrade, synskadade mm.) kan réra sig som obehindrat 1 trafik och stadsmiljé. Utformning som
uppfyller krav f6r barn, dldre och funktionsnedsatta gynnar ocksa andra fotgiangare ocksa.

Fotgingaren gor generellt dtt kortare resor dn cyklisten, viktiga malpunkter kan vara lokalt centrum, affir, skola
eller fritidsaktivitet. Gang dr ocksa det transportmedel som ofta anvinds fOr att ta sig till hallplats eller till bilen.
Fotgingarnas forening (FOT) har formulerat f6ljande principer f6r att frimja en gangvinlig stad — BASUN.

- Bekvimlighet och framkomlighet f6r gdende mellan olika malpunkter.

- Anpassning av miljon med hidnsyn till barn, aldre och funktionshindrade.

- Sikerhet och trygghet i olika gangpassager och konfliktpunkter mellan fotgingare och fordon.

- Upplevelserik och vacker miljé som stimulerar 6kat gaende mellan olika stadsrum.

- Nirhet till samhallets olika aktiviteter, liksom minniskor emellan.

Gaende ska dessutom édven betraktas som del av det offentliga rummet och livet i staden. I Eksjo ar
Norra Storgatan utformad for enbart gaende.

Overgangsstalle som hajts upp for att hoja sakerheten, men dar fillgéngligheten Gégata Norra Storgatan, Eksjo
och framkomligheten har férséimrats eftersom detta &ven innebér att det blir en

nivéskillnad frén trottoaren.

I den har korsningen &r l6sningen gjord s@har fér att dagvatten ska nd brunnen. Far

aft forbatira framkomligheten maste dagvattenhanteringen 8sas.

25



GANG OCH CYKEL MELLAN KOMMUNENS ORTER OCH REGIONALT

Ett langsiktigt mal dr att sammanbinda orterna inom Eksj6é kommun med ett gemensamt cykelnit. Detta skulle
mojliggora att cykla lingre strackor och anvinda cykeln i pendlarsyfte. Sammanlidnkningen av orter kan ocksa vara
positivt f6r motion och rekreation, och kan det dven bli populirt for turister. Idag finns GC-vig mellan Hjalte-
vad-Ingatorp.

Orter kan i forsta hand linkas genom skyltning pa mindre vigar som dr limpliga f6r blandtrafik. Dessa miljoer ar
generellt lugnare och sikrare jamfort med cykling lings med riksvig, I de fall alternativ i blandtrafik innebir stora
omvigar och dir det finns en tillrdcklig intensitet av cykeltrafik eller stort antal mélpunkter, kan det vara limpligt
att underséka mojligheterna att skapa effektivare trafikseparerade strak.

Strak for arbetspendling mellan orterna och regionalt dr med fordel raka och effektiva for att mojliggora pendling.

x FORESLAGNA CYKELSTRAK

TRANAS 7\ ...............................................................................................
OSTERBYMO i Eksj® - Nassjo (regional plan)

Eksj® - Veflanda (regional plan K&agesson
i 1,5 modellen) via Héreda

INGATORP

NASSJO . HIALTEVAD
\ HOREDA

SAVSIO

/‘ Eksj® - Vimmerby (vidare frén Mariannelund)
VIMMERBY @ :

Eksj® - Hult via Bjerka

HULTSFRED “ecesceceesenneanetcnenetenncatetenncncentenscncsntonncncsscsnscnccscsnscncssconscncsncen H

\LVETLAN DA

GC-vag Hijaltevad - Inotorp
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